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sadre. Logigue. au RBIEF s

DJEL i Assurer des LIraIISPOILS, A Ui Do/ IEPPoIE cOUL elficacite

/ ) OrL< ZlCCeadrzle mﬁifaﬂ_/ﬁrmyes-aux_serwces B5sertielsiall
/ff/O/ ek alarequctionaolapanviete et alla croissarce
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///J/_z 5o Mise en place de Politigues et Stratégies integrees dans
[BISECLEUT des transports appuyeées par tous les Intervenants au

n vealrnational et regional

‘ pa—

o ;?esu/ta Is attenadus:

Une approche integree du Programme applique a I'échelon national et
régional

Operateurs de transport (secteur public et prive) et béneéficiaires cles
sont pleinement engages dans la poursuite des objectifs de réeduction de
|la patvreté el de croissance économique

Adoption et application d'un processus de reformes institutionnelles et
de mécanismes de financement durable

Mesures de facilitation mises en ceuvre par les pays et les CER
Transfert progressif de la gestion du SSATP en Afrique




aleurs iKjoutées attendues dufRIDLT
AU SSATRpoUr [E5\CERS g

l\/loor}}.. IBRLAES rESSOUICES PeUr IE renfencement des
EPETEEIUESICERIENENWIE N EUr permettre d'ameliorer
e [ESSOUICES NUMAaINEeS et promouvolr |a mise en ceuvre
JENSIEEQIES regionales de tramsports integrées dessinees a
e commerce regional et le trafic de transit;

-
e

SVEllletr suivi et conseil des Etats Membres et des
*e Fganisations sous-régionales dans le developpement de
= -':strategles de transport integrées

> Developpement et pleine utilisation de la capacite
d’organisation et de dissémination du SSATP

Promotion de la participation du secteur privé dans le
developpement de politiques regionales de transport a travers
I'etablissement de nouveaux instruments consultatifs et de
nouveaux groupes d’intervenants (ou le renforcement de




e uiNprncipal de l'Evaluation a
WiERarcours (EMP) aunivesill s

& regional est dievaluer

sslodresirealises par les institutions regionales dans la mise
MIGEIVIETdE strategies de transport qui servent la reduction de

L
=
=

cipellVieeret les Objectifs de Developpment du Milléenaire
(© /u: aurRiveau regional et les actions qui doivent encore étre
f

'éaJr" es

: +rl-;s ertlnence et I'efficience de I'approche thematigue du PDLT au niveau
"-'r"‘f'ﬂ%'gmnal et les améliorations qu'il y a lieu d’introduire pour atteindre les

“réstltats du PLDT:;

Les forces et faiblesses du partenariat du SSATP avec les Communautes
Economigues Régionales (CER) et les autres organisations sous-
régionales ., particulierement avec le NEPAD, et les améliorations a faire
pour réaliser tous les résultats attendus du PLDT
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ESUiat - Vise en oeuvie. dell approcieNiiicy/ECRs
‘ du SSARad. rnveau reqional

1. I\Jomc;x 2 de composants du SSATP mises en ceuvre dans la
SOLIS eglon

_I\J:f bre de pays dans la CER ayant officiellement adopte
gpproche du SSATP
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-.—"_ e——
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3, Existence de structures SSATP dans la sous region (CCT-CER)
~~ et dans les pays (coordinateurs nationaux)

4. Intensité des activités de coordination aux niveaux régional et
natienal




YVl aatio AL processts ae la loglguerae
approchie au. PLOgralilTIEss —

BEpEIEEEAUORIGERErale de lFapprocherdu pregifamme etaiit pesitive;

BIENHENONE de CER considerent gue I"'approche du programme gqui'combine les
sINErEnisiiemes du SSATP a engendre des politigues et stratégies de transport
SOIENENILES ET INtEgrees;

A .J_%;l._épporté tout son appui a ’Autorite de Coordination du Corridor Nord en
MES de partage d’experience et de programmation

—

» la CEDAO va bientot entamer la préparation d’une Stratégie de Transport de
deuxieme géneération qui inclura les aspects de réduction de la pauvrete

» SSATP a fourni un financement a COMESA pour la préparation d’un cadre modele
pour faciliter la mise en ceuvre du controéle de la la charge a I’essieu au niveau

regional




0= 100G JE A0 DIoclriée all
Brograieran developpement ade stratégles
WENMIENISP0IG eh.ae facllitation.aUcoITercEer™

plls efficace

LIf ) Lne platefiormepouir unifier les politigues, de transport et
JESUENNUESFCOIIIE eSS _—

CER et OSR'sont capables d’exposer et de synchroniser leur
transport et de facilitation du commerce au sein de |la plateforme
arpar le CCT-CER;

= ex tence d’ instruments de facilitation au Corridor Nord est un bon
= exen Ie de la contribution de I'apport du programme;.

=
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== D’importants progres ont éte realisés au sein de la COMESA dans
- I’etablissement de Tarifs Communs Exterieurs et d’'une Nomenclature
Tarifaire. Commune, I’'harmonisation des procedures législatives et
administratives des douanes;
» La SADC est engagee dans trois activites principales :
» L’'exécution d’un enquéte de base dans le Corridor Nord-Sud;
> LLe développement d’Etudes de Cas sur le controle de la charge a I'essieu

 Et évaluation des interventions visant la lute contre le VIH/Sida dans le
Corridor Nord-Sud /




HICECoLHPULIO. de I'approche. du. programime
I ELIIE LA cadre ameéeliore pous ___/a [ISE el
IENEIar A ACtion aNCoUrT Tere all NEPAD. dans

| JE Sectel Ges ia/ispPorts.

PRBERIGEHE de programme SSATP est en conformite avec celle du PACT du
NEP F\J 5

—
Py *
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s rlj;: ergue les CER sont les piliers de construction de I'integration

gJloflz gles pourr le NEPAD, il s’ensuit que I’'approche du Programme

pEuittieraimeilleure opportunlte pour mettre en ceuvre une approche
LHJ ISees et coordonnées de l'intégration régionale;
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- Avic Ajz’_ec‘le renfercement du cadre politique, grace au SSATP, il y a une
-rh‘elﬂeure coordination au niveau des politigues et de leurs mises en
~@euvre, aussiibien au niveau national que regional;.

> A PUEMOA, le Plan d’Action a Court Terme du NEPAD est considéré comme
le cadre de mise en ouvre des Programmes Routiers 1 et 2, avec I’'appui du
Groupe de la Bangue Africaine de Développement;

> Cependant, il y a lieu d’établir partenariat stratégique entre le NEPAD et le

SSATP, materialise par un échange de lettres ou la signature de
Convention

8




Ja=lmplications di Commercerert

T Arisport auyaveau Hatonal

N ENECONNBISSANCENNSSANNR S UESIANPIOCHES
sont appliguees au niveau regional pour mettre en
_ corrldors traversant plusieurs pays;

de lae COMESA, qui sera bientot effectif, est un

d INStiument qui permet de compenser les disparites
pays membres d’'une méme communaute;

-> Etant donné que 15 parmi 19 Etats membres de la COMESA
-sont-membres du SSATP, il y a un quorum suffisant au niveau
de la-CER pour garantir la coordination et 'harmonisation des
politigues et stratégies de transport au niveau regional;

» Pour la CEMAC et L'UEMOA, il est important d’intégrer les
aspects de transit et d'associer les autorités douanieres a
I'elaboration de I'approche du programme; =




REsUtaL.2;: COHERENCE ENTRE LES
POIMIIOUES/STRATEGIES DE TRANSPORT £
YA G I ESINATIONALESDEREDUCTION.

-'- LA PAUVRETE ET: DE CROISSANCE
SCONCIYLLEIL, C—

Ieicatenr Régional:

strategles de transport coherentes avec
les SRDP et vice-versa;




c mﬁréﬁen‘ ISION. AU Processus des SRPP Par:
‘” ‘eI /esnsHILionNSs SOUSVEGIONaIEss

Lir) 2rlc|zlelenplen) fort de la gzl des Gouvernements et des Partenaires au

Jr)I)r‘fer‘ B UIFSEUitERIMESIPIOCESSUS Etfrestltatsides strategies derreduction

NIEVIELEe/ Sstrategies de transport

TR _
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s F SisUi la Reduction de la Pauvreté est une condition clé pour tout
rrj nt paFifdnion EUrepeenne;

I\/IESA II'y"a une prise de conscience parmi certains acteurs (exemple,

| part|C|pent au CCT- CER ) du processus de Réduction de la Pauvrete mais
rtIC|pat|on directe a ce processus.

ecreterait da la SADC est pleinement au courant et comprend parfaitement le
processus et les enjeux des SRDP;

> WUne seconde génération de SRDP est en cours de préparation a la CEDAO et
PUEMOA , avec I'appui de la Banque Mondiale;

» A la CAE, tous les trois pays membres ont enregistré des succes a a niveau;

» A la CEMAC, il y a une compréhension moyenne du processus des SRRP, mais
beaucoup d’efforts de sensibilisation doivent encore étre faits;




ZlENIeamadmplicationides CER. dans. /a
Io/IoLI0 Aes tranSports Comimie -
idelliiaterr de laveduction. de A pauvrete

S \DC hadopie Ja Reduction della Pauviete comme; son objectif principale. ;

PACOIVIEESINESIIEgalement: tres impliguee dans la promotion des transports en tant
C]LJ'JFJJULJJ‘J_‘J pide |utte contre la pauvrete;

> Al Eb'ltilisation de petits contractants pour le maintien des routes constitue un
bom EXE -p_le dercontribution du secteur des transports a la reduction de la pauvrete;

T — .

—a

= -Fn Affigue de l@uest, 5 pays ont procéde a I'analyse de leurs stratégies de transport

B Eiide reduction de la pauvreté, dont trois pays appartiennent a 'UEMOA (Cote
f—d‘wowe Malawi, Mali, Senéagal et Zimbabwe). Trois autres pays ont deja finalisé un
~ tel processus;

> La CEDAO: est également trés impliquées dans le processus a travers:

> Le programme Régional de transport et de Facilitation de 'TUEMOA et de la
CEDAO

Le programme d’amelioration des infrastructures

LLes changements institutionnels pour promouvoir le commerce et el transit
inter-Etats le long des corridors;

L’harmonisation des législations sur les transports;
L’établissement d’Observatoires pour éliminer les barriéres au commerce; 12
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Zc ompa Donite d’une politigue IItegree de
YEIIEIDIT AVes Jes politiguesigieaIes des™
CER.

NGO ENISALIONS Reglonales et Sous Reglonales travaillent
IREESHa main et'il existe une veritable convergence
JJdQF entre le SSATP, les CER et le NEPAD;

--.n- =

rm E’ mes de gestion des corridors, le SSATP a developpe un
S dele > gui peut étre reproduit;

| ..---':-._-E-*- =
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$ ["experience et les connaissances acquises au Corridor Nord
- Serviront comme modele pour ’Agence de Facilitation du
Transit et du Transport dans le Corridor Central (AFTTCC);

» A TUEMOA, le Plan d’Action a Court Terme du NEPAD est
considere comme le cadre de mise en ouvre des Programmes
Routiers 1 et 2, avec I'appui du Groupe de la Banque Africaine
de Déeveloppement; =
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mesultat 5: PROGRES DANS L& —

,_'//\//—}JA CENMENT DESYROUIES ET LA GESTION.
ES SERVI CES DE TIRANSPOR T

IR —

Irl ]J( r-h eurs Regionaux:

Nombre d‘agences de financement et de gestion

~ @es routes gui soient autonomes et viables dans
|2 sous region

2. Existence d’'un cadre institutionnel pour la
gestion et la reforme du secteur des transports

14
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SaEAIIE]/orations des arrangeieiis: s
WasSWLHERRElS adalsyelsectedr aertiansport

JEICOmprenension accrue des questlons operatlonnelles et de politigues
e o ctaliiinancenENEEESHolEsIAnSIgUe ‘auxsenvicesde transpolib
e QACINVAE

)

smise en ceuvie d’'un cadre de réegulation des politigues pour mettre en
forcer les institutions de la SADC par les Etats Membres, le SSATP et la

‘ﬂ_-d’Associations Regionales pour les CER (exemple I’ ASANLA), les
EsSpPoRteurs (FESATA), et les agences de gestion des ports par les pays memebres
: __L.‘_u 2 CONMPESA, SADC et CAE (PMAESA) by Member countries of COMESA, SADC and

—> ‘Révision du Traité NCTT : Le traité actuel a 9 protocoles tandis que le traite révise
possede 11 protocole. Il est en cours d’approbation par les Etats membres;

» Utilisation d’une approche participative qui impliquent tous les intevenats dans la
reforme du secteur des transports a I’ UEMOA et la CEMAC

» AT’ UEMOA, plusieurs etudes sont en cours d’élaboration dans les pays ou il n’y a
pas encore de fonds routiers de seconde génération ( ex: Burkina Faso) ;

» Le Conseil des Ministres de la CEMAC a adopté la création de Comités de Gestlon
des Corridors; 15
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Sl=vEancement PUblic ades activitesiae

- -
L e =
S

trarnsporkae base. .

HusiRoUliEnsioRiassuneldesfiluxade financemenitiplus;stables
e tien rouner: '

elloratlons Significatives dans les reseaux routiers ont ete
1strees dans plusieurs pays de la COMESA, en raison des
’uons de financement, de construction et d’entretien plus

e

=l existe déja au moins 27 Fonds Routiers dans les Pays Sub-sahariens,

= .dtant Oront ete créees apres 2000 et 7 dans les pays africains

-l—"__.--

~— — francophones;

> Ala CEDEAO, les colts d’entretien routiers ont été réduit la
degradation a long Terme de la qualite des routes a eté stoppee et,
dans certains pays, inverseée.

> A COMESA, des Fonds Routiers ont été crées, des Autorités de
Developpement de la route ont été mises en place, des Autorités de
Régulation fonctionnent et la capacitée des entrepreneurs locaux aGete
accrue;




'hﬁ
SEEVCOIAL e VUe du secteur: pr/ ve.surles. ...
~ Ghangemenis Rstitutioniels

> AC OJ\/Jwr, g peimelllieure coprdination et planification en vue
o NI ENETEIRE NV eita g e dIRVESHSSEMERES AanSHErSECLEUNS ES
IphESHCLURES dE transport (exemple: prise de participation
cl’ momrr sidrafifiaires de Dubail dans le Port de Djiboutr);

> J / 2L I-’“ Fonds Routiers, parmi les 27 existants, ou le secteur privé
sagers de ka route sont majoritaires;

_,aﬁs Ies pays sub-sahariens, plus de 80%b des contrats d’entretien
_.__r{-IUftler sont attribués au secteur prive,

~ UEMO a établit une Chambre de Commerce Regionale, avec des
représentants du secteur privée de toute la region

» CEMAC travaille a I’établissement du cadre institutionnel pour
attirer les investisseurs prives




73 éu/tat - PROGRES EN MATIEREDE
ENIRANSPORIET PE COVIMERCE .

IGIGCEENNS REgionaux:

| ’__|.-;_ S ifl Cture @e gestion de corridors établies
I=Ohservatoires mis en place

'. Instruments juridiques de facilitation déeveloppés,
adoptes et mis en oeuvre

. Etablissement de Comités de gestion des corridors

. Nombre de Postes Frontaliers Communs crees dans
|]a sous région 18
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Plent /e SSA TP travallle-t-1l avec IeSioER Sl
/p: YUESLIONIS detra/ispori et desacilitation aur

—~4 conmIece
oSz u des, CER AJIP. dans le domaine des

R

orr' ot de la fa StoN AU ComImerce sont axees sur les
L)f\ ro LEERSPONT

——

'fournlt le financement pour I'étude des barrieres non
IFetablissement des causes de retard au Corridor Nord;

' _ s¢ ATP a ete I'instrument pour I’établissement du Projet de
:Ia_tlon du commerce et des Transports dans I’Afrique de I’Est

Le SSATP a éte un lien utile avec la Banque Mondiale, la BAD et
~autres partenaires au Développement;

> lLes activités du SSATP sont considérées comme assez
satisfaisantes a la SADC, COMESA et la CEDAOQO:;

» En Afrique de I’Ouest, le SSATP co-finance I'éétablissement
d’observertoires le long des corridors et fournit une note
conceptuelle sur les Comités de Gestion des Corridors;




A OEest: e niveau.d.exécution de la
GOITIPOSante commerce. et transport au
Drogrammesdiactivite durSSAE?:

'AFTTCC a _te crée le 2 Septembre 2006 a Dar es Salaam, Tanzania;

7

omposantes sont en cours d’exé ion & la CEDAO avec des
pitS communs de la BAD, USAID, SSATP, UE, BM;

o f GUFSSATIP, une Bangue de Donnees pour I’observatoire du Corridor
FeoUrS de conceptlon

) _ _' _:‘7 eV|se de IPAccord du NCTT sera signé en Novembre 2006;

o=y “""L I etablissement du corridor central (Dar es Salaam — Kigali) est en cours et
- ‘J:eja'ﬁsTfe frontalier a Malaba (Kenya/Uganda) est en cours de conversion en un
— —pUste frentalier commun;

A 'UEMOA, on a enregistré un ralentissement dans la mise en ouvre de
l"elbservatoire des pratiques anormales en raison de la restructuration en cours du
SISTAN N

> lLLa SADC est engagée dans trois activités principales :
» |’exécution de I’étude sur le corridor Nord-Sud;
> Le developpement d’études de cas sur le controle de la charge des vehicules a I’essieu;
» Une évaluation des interventions visant la lutte contre le VIH/Sida sur le corridor Nord-Sud

20




Que/ est /e niveau dercomprenensiohide
/ s’/‘f JGACICIOE) CESHTIESUIES IAr: IS PIIIIGIPEIES Parties:

prenantes?
> Ces mesiies somp tes e aotie fddmzelechalinic etk

> L'inif orrr* est partagee entre les corridors, exemple, entre le
JJHJ(IJ INGrd et Ie Corridor Central Dar es Salaam- -Kigall;

s

==k af gons (Bennes Pratigues) ont eté apprises et les
ﬁ-#exap@rlences partagees entre les CER;

'—'_

A 'EAC, les parties prenantes se sont rencontre régulierement
pour partager les informations sur la mise en ouvre du
programme et I'efficacité de ces mesures est bien comprise;.

> A la COMESA, on a enregistré une participation significative des
petits commercants (essentiellement des femmes) dans le
commerce frontalier; 21




OULOUL 5% Arr-angements pour;
CEIOIIENE GESTION AU PIOGIAITIITIEEIINS
' A fr/que

I riclicztigltfgs réglonaux :

o

._|3_-§ § nombre de cadres de gestion bases
= en Afrique;

-
—
..—-.-—
-_-—-—‘_
—

= 2 & participation des partenaires africains
aux structures de gestion du
programme,;




S5a- 1.a famh-de cooradmation au SSA TP .alaveal

regional — ——

yenrdl CCT- CER arengendné d’eénormes progres dans
f tlon a2 famnen satlon UES [Programimes;.

PABOIGENISALON d'ateliers et de seminaires a amélioré a
coorcipeEttign

> le e rutement de deux coordinateurs regionaux constitue un
= i@_@ﬂd progres en termes d’arrangements pour accroitre la
— g‘esTlon du programme en Afrique;

> Cependant, Il est trop tot pour juger I'efficacite de cette
mesure;

> IL a été suggéré de faire circuler leur C.V et Termes de
Reéferences




r—
WIS, PO ameliorer I efﬁcaC/te d__g.la JOCLIGIN
dE covranation. —

ication ouvertesiutilisant IlEsmail et desvisites flieguentes
o dirProgramme (EGP) et dest coordinateurs regionatix;

€S devralent etre. mieux programmees, par exemple par
EMERDT d'Unl programme de Vvisites;

» Organisation de stages pour les cadres des CER en charge du programme
de transport;

» Organiser d’avantage d’ateliers sur les bonnes pratiques;




—
S E’ VA0 delayperiornmance deNiEEr dl SSATE

> L2 orae)eelpple est con3|dere cCommetine: paiia demande;

IR —

PAICEIBIOCEWLES de passation des marchés sont considerées
C omm 2linrblecage et empéchent une execution souple des
01 J__ -‘de Wransport;

T -

;"" "JB" procedures de passation des marches de la Banque
— jI§/I0nd|ale sont gqualifiees de procéedures administratives
imprevisibles;

> Mais toutes les CER partagent I'espoir que le recrutement de
deux nouveaux coordinateurs régionaux bases en Afrigue va
ameéliorer bientot I'efficacite et la rapiditée du processus de

passation des marcheés;.
25
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)~ stlons Jransversales
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2, ﬁ ;tia tives ae lutte contre le VIH/SIDA

:_!:‘?Secur/te routieres

'—'_

“srouestion du Genre
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e lutte contre Ie VIH/SIDA ont ete lentes a décoller
arlenaires, et CERMNIGNT pAS: E€I asseZ VISIONNAIFES;

NIIOJET denliitte contre le VIH/SIDA HIV/AIDS le long dul corridor Abidjan-
1O | gu AU SSATP uniappui de 17million de $;

nt del'appel d'offre en 2006 pour le corridor Tema-Ouagadougou-

--..- .'_

—""‘ 6::19‘ des: composantes du projet de la Bangue Mondiale dans le corridor Nord
= G5t « Socioeconomic Enhancement, Roadside Amenities and HIV/AIDS
_- Miitiganon »,

» COMESA, SADC, FESARTA, en collaboration avec les Etats membres et
I"appui du SSATP, sont actuellement en train de développer une stratégie de
lutte contre le VIH/SIDA dans le corridor Nord-Sud;




=) Secuite Routierer =

IR —

ERIONE reussi a Klgall d mtroduwe |a securite
_;re parmmitles themes du SSATP;

> r\c ellement Il N’y a pas de programmes actifs de
S SEcurite routiere dans la plupart des CER;

=y ._

= > Avec Iappw de la BAD, COMESA a réalise une etude
pilete de securité routiere sur le corridor de Beira;

» Une assistance technigue est nécessaire pour accroitre la
capacité des institutions dans le domaine de la securité
routiere et la reforme des politiques institutionnelles;.




WOFC Ouestion auseerre:

IR —

rr MESHOUENE Unl role majeur dans e commerce frontalier et
e t SO donc dependantes du systeme de transport dans leurs

Mezis E'secteur des transports n'est pas un secteur d’'activite traditionnel
| ou_L es fEMIMES;

= T genre a été explicitement recommandé pour étre pris en compte dans
= |a plupart des programmes sous le récent Plan Stratégique de Transit et

de_Iransport de I'Autoritée du Corridor Nord pour la periode 2007- 2011;

e COMESA a cree une Unite du Genre qui appui I'integration du genre dans
tous ses programmes, y compris le transport;

® e recente nomination de Mme Helene Guissou en tant que nouvelle
Presidente du CCT-CER constitue une autre opportunité pour promouvoir

le role des femmes au sedin des activités du SSATP; 29




WS- Conclusion:

INACRUIIRCOIISENSUS, general que IESSSATIP a -

> Ap Fareg): 2nsesypaysiSulSaharniensideplansidiaction dans
saciallf ola: ranspor s orlentes Vers lareduction d |2 pauvrete;

IRITIEN luence majeure dansile changement des attitudes concernant le
rj NG IL :ansport comme mecanisme de facilitation;

_ur'J'appui technigue mais peu de financement;
e _
B> DEVEloppe des eétudes et bonnes pratiques en transport et a montreé la
= relation entre les transports et la reduction de la pauvrete;

> Developpé un réseau effectif d’arrangements

» Facilité la participation au développement de programmes de transport,
stratégies et politigues

> Facilité la coordination régionale;




%_
5= Attentes Futures du _SSATP

Asglsi er1 eS| CER pour renforcerfieui capacite;

Elrlr WINENCHEPICIRTERERTONENG [ ESISECtENS dENanspoliielsiauela
EVIBELBHNRLEELRE et |2 SECUrte martime;

=B

Jdent]ﬂeh peUVeElles alternatives de financement pour le secteur;

r\oou\ ~Ja gestion des CER;

=

"_>- Prioriser les activites selon les objectifs;
» Agir comme catalyseur pour le financement par les donataires;
» Assurer un systéeme d’information fiable;

» Mettre l'accent sur les questions transversales;
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