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DONNEES DE BASE

Initié en 2012 par:
" Le Trésor National sud-africain
" La Commission Nationale de Planification

Objectifs:
" Evaluation de haut niveau

" Determiner les impacts économiques potentiels du changement climatique sur
I’économie nationale

Equipe de projet:
" Aurecon supporté par:

— L’université des Nations Unies (UNU-Wider) et I'Institute des Systemes Civils et de Climat




ETENDUE DU PROJET:
Grille d’analyse intégrée -

Global change
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Local economy
(growth, jobs,
welfare, inequality)




EFFETS DES
PRECIPITATIONS




Impacts Moyens sur
les Precipitations Annuelles Moyennes (2040 - 65) -
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EFFETS DE
L’ECOULEMENT DES
EAUX




Impacts Moyens du Scénario UCE sur I’
écoulement annuel (2040-50)
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IMPACT ANNUEL DE LA COLLECTE DES EAU).(
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IMPACT SUR LA COLLECTE DES EAUX
ANNUELLE

Change in Total Catchment Runoff: RSA (Average 2040-2050)
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IMPACT ANNUEL SUR LA COLLECTE DES EAUX
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EFFETS DES
TEMPERATURES




TEMPERATURE DE L’AIR PAR RAPPORT A LA
TEMPERATURE DE LA SURFACE DES ROUTES"
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MOYENNE ACTUELLE HEBDOMADAIRE DE LA
TEMPERATURE MAXIMALE DE SURFACE DES ROUT
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IMPACTS DES COUTS




EVENTAIL D’IMPACTS DU CHANGEMENT ..
CLIMATIQUE FUTUR (JUSQU’EN 2100) =

Number of GCMs
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IMPACTS DES COUTS NATIONAUX:
MOYENNE ANNUELLE PAR DECENNIE DES COUTSH
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CONCLUSIONS

Les impacts significatifs ont été demontrés

La modification du bitume est nécessaire - régions ou des
temperatures plus élevees sont prévues.

Des conceptions de chaussées plus solides sont nécessaires -
régions ou des précipitations plus élevees sont prévues.

Le changement climatique engendrera probablement un
accroissement des couts de maintenance

Des stratégies d’adaptation devraient étre mises en place







