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de la circulation sontun

probleme santé majeur

Selon les estimations de I'OMS 1,24 millions de déces
sont survenus sur les routes du monde en 2010

Selon I'étude sur la charge morbide a 'échelle
mondiale effectuée en 2010, les accidents de la
circulation sont :

La premiére cause de déces dans le monde pour la
tranche d’age de 15 a 24 ans

La deuxiéme cause de décés dans le monde pour la
tranche d’age de 25 a 39 ans, derriere le VIH / SIDA




Afrique, nous assistons
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circutation en Afrique, il faudra

Que la prévention des déces et des incapacités diis aux
accidents de la circulation routiére soient
officiellement reconnue comme une priorité
internationale de développement post 2015, comme le

sont le paludisme et le VIH / SIDA

Que des organismes directeurs de sécurité routiere
soient créés s’ils n'existent pas déja, ou renforcés, afin
de conduire efficacement des améliorations
permanentes de la sécurité routiére dans les Etats
africains

4 SSATP investissements soient faits dans les corridors
7\
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BIisWtiﬁé 4 phases de ges;iamie/
lasécurité routiere pour 'établissement d’un
systeme sir, et qui ne rejette pas la faute sur les
victimes des accidents de la circulation

1950/60: activité dispersée et non coordonnée, accent mis sur l'erreur
humaine, I'éducation et la formation

1970/80: passage a des systemes de base influencés par I'analyse menée
avant et apres l'accident avec des interventions plus systémiques

1990: accent mis davantage sur les fonctions institutionnelles, le
leadership, la coordination, I'attribution, le suivi, focalisation sur les
résultats

Aujourd’hui: mouvement vers un systéeme fiable, dirigé par les
meilleurs exécutants contestant les fondamentaux du systeme de
transport routier




La matrice de Hadd
qui, en identifiant les éléments du systeme de

transport routier permet d’éviter des traumatismes
et de les géerer
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La Vision Zéro de la Suede a directement remis en

guestion la philosophie dominante en la matiere,
selon laquelle la victime est le prix du progres

o S

“No one shall be kitled
or seriously injured within
the road traffic system.”

tre tué
ou gravement blessé

I‘ §STA:|:P dans le systéme
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De plus en plu rages consacres a la
oaraissent dans des pays comme la Nouvelle
Zélande et les Pays-B, et I'’Australie prone un
“systeme fiable”

Advancing
Sustainable Safety
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onale 2005-2
en matiére de Sécurité Rout:
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2004 report a identifie unererise internation
us en plus grave et 'OCDE a publie en 2008 un
manifeste pour I'adoption d’'une approche

orientée vers “systeme fiable”

World report
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injury prevention
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Capproche d’un systeme fiable de

Sécurité routiere

Vise a développer un systeme de transport routier mieux a méme de
prendre en compte l'erreur humaine, souvent grace a une meilleure
gestion de I'impact de la collision, de sorte qu'aucun utilisateur
individuel routier ne soit exposé a la violence de I'impact de la collision
pouvant entrainer la mort ou des blessures graves.

Integre de nombreuses stratégies pour une meilleure gestion de
I'impact de la collision, au moyen d’une stratégie clé qui est
I'amélioration du réseau routier conjointement avec des limitations de
vitesse fixées en fonction du niveau de protection offert par
l'infrastructure routiere.

S'appuie sur des analyses économiques solides pour comprendre
I'ampleur du probleme des traumatismes, et sur l'investissement direct
grogrammes et les lieux ot la société en tirera le plus grand

> SSATP Jiial
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'approche orientéevers un systéme——

f|a b I e (a suivre)

Est sous-tendue par des structures de gestion et de communication
globales intégrant tous les organismes gouvernementaux clés et
d'autres organisations qui jouent un réle déterminant dans le
fonctionnement stir du systeme de transport.

Aligne la prise de décision relative a la gestion de la sécurité sur de plus
larges objectifs économiques plus généraux et sur les objectifs visant la
santé humaine et l'environnement, et sur un environnement
commercial qui génére la demande pour les fournisseurs de produits et
de services de transport routier fiable.

Partage la philosophie de «responsabilité partagée» pour la sécurité
routiere entre les différents acteurs du systéme de transport routier, de
sorte qu'il existe une vision commune entre les citoyens, les
organisations publiques, privées et a but non lucratif en ce qui
concerne l'ambition ultime de sécurité, et la maniére d’y parvenir .

> §s ATP T:Zéro tué, des objectifs ambitieux de sécurité routiére et un
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La Décenni ions de 'ONU sur La sécurité

utiere a fait de la la gestion de la sécurité routiere

le 1°" Pillier du Plan Mondial, renforcé dans le Plan
d’Action Africain sur la Sécurité Routiere
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. Save millions
S of lives.
DECADE OF ACTION FOR

bt ROAD SAFETY 2011-2020

DECENNIE D’ACTIONS 2011-2020
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des pays et des entreprises

our réduire les risques sur la
route
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de |3 premiére recommandation
du rapport de 2004 de 'OMS

eRecommandation 1: Identifier un organisme directeur au
sein du gouvernement pour guider ['effort national en
matiere de sécurité routiére

[‘organisme doit étre pleinement mandaté et financé pour
pouvoir réunir toutes les parties ensemble, et afin de
faciliter la prise de décision fondée sur faits avérés

o['effort de gestion de la sécurité routiere de l'agence
requiert une attention et un renforcement constants
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Quelles actions de I'organisme directeurs s/oni/
suggérées par les bonnes pratiques, et a cet égard
I'expérience africaine suggere-t-elle un changement
a cela?
Toous les organismes directeurs doivent se focliser sur sept
taches de gestion en matiere de sécurité routiére

Ce qui est requis est une réponse africaine au défi de la
gestion de la sécurité routiére

Le SSATP collabore avec le Conseil éthiopien de
sécurité routiére national pour élaborer un cadre de
gestion qui soit adapté aux objectifs visés

Au début de I'année 2014 un projet du SSATP
élaborera un cadre de gestion de la sécurité routiére
x besoins de I'Afrique
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Eléments constitutifs d’'un cadre de gestion de |a
securité routiere en Afrique

Cdre de gestion de la sécurité routiere en Afrique- Plan
d’Action 2011-2020 Pour la Sécurité Routiére en Afrique,
Charte Africaine de Sécurité Routiere

La crise de la sécurité routiére en Afrique a ce jour, et son
escalade telle qu'elle est prévue

Cadre international bonnes pratiques de gestion de la
securite routiere

Expérience d'organisme directeur de sécurité routiere en
Afrique

Défis de la gestion de sécurité routiere en Afrique
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L'importance des organismes directeurs de sécurite

routiere est bien reconnue dans la stratégie
africaine de sécurité routiere

Le premier élément du Plan d'action pour la sécurité
routiére 2011-2020 africaine est d'établir et / ou
renforcer les organismes directeurs

Le premier engagement dans le projet de Charte
africaine de la sécurité routiere est de créer un
organisme directeur mandaté légalement

Le deuxieme engagement dans le projet de Charte
africaine de la sécurité routiere est de fournir un appui
institutionnel aux organismes directeurs sous forme de
""" @s financiéres et humaines, de soutien

et de reconnaissance” -
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Un organisme directeur doit s'attacher a remplir

sept taches de fonctionnement

Se concentrer sans relache sur les résultats

Coordonner les contributions des divers acteurs étatiques
et non-etatiques

Examiner et promouvoir des changements effectifs
dans la législation, les normes et les réglementation

Promouvoir une réponse axée sur un systéme fiable a la
crise de sécurité routiére

Mobiliser des fonds et allouer des ressources de maniére
efficace

Le suivi des résultats et I'évaluation des projets

<RI\ I e par la pratique - la recherche, le

Policy Program
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Ces sept fonctions de gestion sont essentielles

pour mettre au point des interventions effectives

Les organismes directeurs n'agissent pas nécessairement,
mais influent sur I'échelle et l'efficacité des interventions
Ces interventions portent sur:

e La conception, 'exploitation et I'utilisation du réseau
routier

e L'entrée et la sortie des véhicules et des usagers du
reseau routier

e Le traitement des victimes des accidents sur le réseau
routier, et leur réadaptation

Les interventions fixent des normes et des réglementations
ale o Activités, et mettent en oeuvre des mesures pour
DRIVl ur respect (par le biais de moyens éducatifs, de

Poliby Pr‘og}:am
ol e g Innﬁ':fnrﬂc\
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. 'objectif global étant |a réalisation de trois
types de résultats

Les résultats finaux comprennent les cofits
sociaux, les accidents mortels et les traumatismes.
Les résultats intermédaires comprennent la
réduction de la vitesse, des taux plus élevés de port
de ceintures de sécurité et de casques,
ameélioration des niveaux de sécurité routiere et
des vehicules, etc.

Les produits comprennent des réalisations allant
des heures de patrouille policiere, au volume des
1fraction, a la longueur des troncons
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Créer et renforcer les priorités en matiere
d’organismes directeurs est crucial, quelle que
soit la capacité actuelle de gestion

Priorités a un faible niveau de capacité

e Désigner un organisme directeur

e Créer et financer entiérement un petit secrétariat de
I'organisme directeur

e Rendre opérationnels des groupes de coordination

e Confirmer la stratégie nationale d'investissements pour la
securite routiere

e Identifier un ou des projets pour lancer la stratégie
d’'investissements

i§ en oeuvre, suivre et évaluer le ou les projets

er et approuver le programme national de déploiement.,



Priorités relatives au renforcement de—
I'organisme directeur — niveau

opéerationnel de base des capacités

Renforcer et recentrer le secrétariat

Renforcer et recentrer les groupes de coordination
Améliorer la stratégie nationale d’'investissements
Elaborer des cibles quantitatives de performance

Mettre en exergue les responsabilités et la
redevabilité de I'organisme
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Priorités de renforcement d I'organisme

directeur— haut niveau de capacités

Passer en revue les fonctions, formes, structures et
procédures de I'organisme directeur

Réformer et restructurer I'organisme directeur
Améliorer la stratégie nationale d’'investissements

Fixer de nouveaux objectifs, plus ambitieux de
performance
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Des pratiques de gestion de la sécurité routiére de haute qualité sont
essentielles pour répondre a la crise de la sécurité routiere de I'Afrique

Ceci est clairement reconnu dans les documents de stratégie de sécurité
routiére africains, et 'accent est mis sur les activités du SSATP en matiére
de sécurité routiére

Tous les pays doivent investir dans des organismes directeurs de sécurité
routiére - soit les créer, soit les renforcer

¥4 SSATP
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