Royaume du Maroc
Ministére de Intérieur
Wilaya de la Région Marrakech Safi
Ville de Marrakech

*****

ETUDE ET MISE EN (EUVRE DU PLAN DE DEPLACEMENTS

URBAINS DE LA VILLE DE MARRAKECH

FEVRIER 2017



Plan de Déplacements Urbains de Marrakech

Plan Général de I'exposé

I. ETUDE PDU DE LA VILLE DE MARRAKECH
Il. PROGRAMME D’INVESTISSEMENT PRIORITAIRE PIP 2011-2017:
1 - PROGRAMME DE MISE A NIVEAU DE LA VILLE 2011 - 2017;

2 - TRAVAUX DE MISE EN CEUVRE DU PDU EN COURS

D’EXECUTION.



ETUDE PDU 2008-2010
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MARRAKECH : DEVELOPPEMENT URBAIN IMPORTANT
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 Population (hab.)

e Lits touristiques

Données de la ville

: 900 000 ( Ville)
240 000 ( Rural )

: 50.000

En 2030, plus de 50 % de la population de
Marrakech habitera dans les quartiers Ouest de

la ville.
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Un développement urbain important

Projets de développement de la ville de Marrakech
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DIAGNOSTIC MULTIMODAL DU FONCTIONNEMENT ACTUEL DES DEPLACEMENTS

DONNEES 2008 | Diagramme de charge du trafic journalier (uv/j) en 2008
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Charges du trafic journalier importants:
¢ Avenue Abdelkrim Khattabi : 57.000 uv/j
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DIAGNOSTIC MULTIMODAL DU FONCTIONNEMENT ACTUEL DES DEPLACEMENTS

LOCALISATION DES POINTS NOIRS A MARRAKECH | |

e Carrefours a feux fonctionnant de maniere isolée

selon un programme rigide;

: Légende :
©  Carrefours posant des difficultés de circulation

e De nombreux carrefours structurants sans feux.

- Section de route posantdes difficultés de circulation

g T

| RESEAU ROUTIER |

e Absence de hiérarchie claire des voies de

circulation, et discontinuité de la voirie;
e Problémes de saturation de la voirie dans le centre

de Marrakech aux périodes de pointes.

TRANSPORTS COLLECTIFS _ ,| STATIONNEMENT

[] By
| | _2 ROUES ET PIETONS

X . ] . ., e Stationnement illicite sur la chaussée perturbe la
eRéseau de bus peu lisible et faiblement hiérarchisé. e . o ) i
fluidité et diminue la capacité du réseau routier

o\ . Ly
Niveau de service offert aux usagers médiocre . «  Saturation de I'offre en stationnement dans le

e\/itesse commerciale des bus faible . centre ville et dans la Médina

e Occupation du
domaine public par
les activités
artisanales et
commerciales

eAbsence de couloir dédié
aux deux roues

eDe nombreuses pistes
cyclables existantes
servent fréquemment de
zones de stationnement |
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PRESENTATION DES TRANSPORTS COLLECTIFS ROUTIERS A M ARRAKECH

ifs périurbains et interurbains

Grand taxi

tifs urbains

Caleche

Petit et grand taxi
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OFFRE EN TRANSPORTS COLLECTIFS URBAINS A MARRAKECH (LIGNES DE BUS (ETAT 2008)

e C* Safi
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= 20 lignes urbaines exploitées par environ 100 véhicules.
= Typologie de réseau radials.

» Quatre axes importants de transport par bus : boulevard Mohamed V, boulevard Hassan I,
route de Mhamid et boulevard Allal El Fassi.

s Total de |'offre : 160’000 places x kilométre par heure.



SCENARIO MULTIMODAL DES DEPLACEMENTS DE LA VILLE DE MARRAKECH

2015-2030
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GESTION DE LA DEMANDE EN DEPLACEMENTS [DEPL./JOUR]

2008 2015

0082030 ,,.I'-
*» 4500000 +100%

2 200 000
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Transports collectifs a I’horizon 2015

* Quatre axes forts urbains en site propre
» Deux axes forts radiaux en site banal

*Une ligne de rocade reliant les quatiers
péripheéeriques entre eux

* Des lignes de quartier rabattues vers les poles
de correspondance

» Deux lignes fortes assurant la liaison avec les

villes nouvelles
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Principe d’exploitation des 4 lignhes fortes

Gare routiere

(8.a s )Bab Doukkala

(' n 8 %) Koutoubia

Massira

|I|'

Sidi Youssef Ben Ali

. Légende :
Mhamid s Terminus —
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BUS A HAUT NIVEAU DE SERVICE (BHNS)

Caractéristiques :

e Infrastructure de
qualiteé

 Niveau de service
performant et
perenne

|
\
« Matériel roulanten @

cohérence avec le '

service offert

* [dentification forte |
du service ou de la
lignhe =

] i
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Réseau deux roues structurant (2015):
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Hiérarchie du réseau routier:

Hierarchie fonctionnelle du réseau viaire :
i_ Diamétrale dismributrice
(o RoCcade smmm=e tracé a définir

| Radiale et axe interne structurant

— Radiale d’accés 8 Marrakech
{——— (Collecteur structurant

—— [ollecteur secondaire

Réseau primaire
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Pré-stratégie de régulation des carrefours a feux (
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Stationnement (2/2) :

¥ ;___.

i RAKECH

it

Interdire le stationnement sur la h
voirie le long des axes structurants,
afin de garantir ia sécurité des
usagers et la fluidité des circulations
({contre-routes envisageables)

Favoriser le stationnement de
courte durée

Ameénager de nombreux parkings
pour les deux-roues au centre-ville

Pramouvoir un reglement de
stationnement pour les nouvelles
constructions privées

t‘ Introduire une gestion et un
- controle du stationnement public |

w e

Légende :

m— 70NE pietonne projetee B
[suppression du stationnement existant) |

E Projet de parking public
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Résoau routiar :
® [ Diamétrale distributrice
,E— Fiocade swmm mmm tracé 3 définir
= | e Radiale st axe inleme strocturant
2| == Radiate daccés 1 Marrakech

F |—— Collecteur structurant
—— Collecieur secondaine
m Parking  échange

P»  Sans nigue

Transports collectifs
et modes doux structurants :
——— HRézeay dewe-rowes structerant
— Réaseeu TG fowrd
{principatemart site propre}
o Piile de comespondance
) Zone piétonne

Co0t Global 3,7 Mdhs

3 § B



MISE EN CEUVRE DU PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE LA VILLE DE MARRAKECH

PROGRAMMIE D’INVESTISSEMENT PRIORITAIRE
2011-2015-2017




Planification de I’étude et mise en ceuvre du PDU de la ville de Marrakech

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2015 2017
Elaboration
d’Etude PDU 3,7 MRdhs
PIP 2011-2015 850 Mdhs
o Programme de
a mise a niveau 850 Mdhs
S .
T N Urbains
L3 2011-2015
2 N
=
8o
‘q:, 8 Programme
g réajusté par
g MCRP 1228 Mdhs




Etat d’avancement des projets programmés par le PIP / PDU 2011 -2015-2017

Réalisé ou en cours de
réalisation (Mdhs)

118,6

Etudes 136
Amenagement de |I' avenue Guemassa en site 126
propre pour BHNS 156
Amenagement de | avenue hassan Il en site propre 74
pour BHNS 131
CONSTRUCTION ET CALIBRAGE DE LA ROCADE 74
INTERNE 131
Construction de la rocade urbaine 175 258
CONSTRUCTION D'UNE TREMIE AU NIVEAU DU
CARREFOUR BAB LAKHMIS Y COMPRIS OA SUR 80 80
OUED ISSYL
MISE EN PLACE D'UN SYSTEME DE REGULATION DE 19 19
LA CIRCULATION
Réaménagement de certains voies et carrefours 217,24 246,24
REAMENAGEMENT ET CALIBRAGE DE LA
DIAMETRALE DISTRIBUTRICE
(AV ABDELKRIM AL KHATTABI ET ROUTE 107 107
CASABLANCA )
Déplacement de la gare routiere 80 80

Etat d'avancement du PIP

m Réaliser ou en cours de
réalisation (Mdhs)

B Reste a realiser pour 2015
(Mdhs)




Contribution Des Partenaires A La Réalisation De La Premiére Tranche PIP/PDU

Contribution des partenaires dans la
réalisation du PIP (Mdhs)

Partenariat

Subventioﬁ
(DGCL) ;
44%




PLAN DE DEPLACEMENTS URBAINS DE MARRAKECH

2011-2015-2017

( Exemple de projets exécutés ou en cours )
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w0

© N o 0 b

( Exemple de projets executés ou en cours

Travaux de réaménagement de I’'axe de (BHNS) M’hamid;
Travaux de réaménagement de I'axe de (BHNS) Massira;

Travaux de construction rocade reliant la route de fés a la route de casablanca ( y compris

ouvrage d’art ;

Travaux de construction de la rocade interne medina;

Travaux de construction d’une trémie au niveau du carrefour bab lakhmiss ;
Travaux construction de la nouvelle gare routiere de la ville de marrakech;
Travaux d’aménagement du carrefour de la Place Massira;

Projet accessibilité aux personnes a besoins spé  cifiques



ACTIONS PRIORITAIRES DU PDU - 1ERE TRANCHE

36000 voyj/jour

04 péles de correspondance

07 stations de ligne directe

* 08 stations de ligne de desserte




Réalisation des travaux de réaménagement des axes de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) M’hamid




ACTIONS PRIORITAIRES DU PDU - 1ERE TRANCHE

CARACTERISTIQUES :

Longueur de I'axe 8.8 Km avec une fréquence de 3 min:

Profil en travers BHNS CENTRAL ET 2x2 VOIES

35000 voyj/jour
04 poles de correspondance

07 stations de ligne directe

08 stations de ligne de desserte

[FHRHE]




Réalisation des travaux de réaménagement des axes
de Bus a Haut Niveau de Service (BHNS) Hassan II
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ROCADE RELIANT LA ROUTE DE FES A LA ROUTE DE CASABLANC A (Y COMPRIS OUVRAGE D'ART)

COUT DU PROJET : 160 = il s 52 T e P

MDhs L] U R, A Troncon 1 (Route Fés - Oued Tensift)
. 2 = IR o Avancement : 100 %

: ,4;.,«'-' & Troncon 2 (Oued Tensift - RP2118 )

: _ R-@ - ] o Avancement : 100%
\‘“ . ¢ %N T .' Troncon 3 (RP2118 - Route de Casablanca)
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ROCADE INTERNE MEDINA

COUT DU PROJET : 131
MDhs

» Troncon 1 : Entre Bab Lakhmis et Bab Ghmate (2,6 km) :
Avancement : 100%

» Troncgon 2 : Entre Avenue Moulay Rachid et la route d’Amézmiz :
Avancement : 100%




AMENAGEMENT DE LA PENETRANTE SUD EST MARRAKECH

»Troncon(Préfecture Marrakech) 8Km :

0 Avancement : 99%.

» Troncon(DRETL) 23Km :
0 Avancement : 95%.



REAMENAGEMENT DE CERTAINS VOIES ET CARREFOURS

COUT DU PROJET 34
MDhs
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Fiche: Travaux d’'aménagement de deux carrefours: Pl

ace Massira et Route Safi au niveau de larocade F

Composantes et colt du projet:
/1T /11
Nature des Travaux Montant (Dhs)
.. 8 000 000,00
- Voirie
| - Assainissement
- Espace vert
400 000,00
Total 8400 000,00
3 = i T
e -
e
Avancement : -
Projet achevé
WR L



CONSTRUCTION D’UNE TREMIE AU NIVEAU DU CARREFOUR BAB LAKHMISS

» Travaux de construction d'une trémie:
0 Avancement: 100 %
o Date Fin Travaux: 23/09/2016

COUT DU PROJET: 70
MDhs



CONSTRUCTION DE LA NOUVELLE GARE ROUTIERE DE LA VILLE DE MARRAKECH

COUT DU PROJET : 60

OUED,TANSIET - Lot : Gros ceuvres étanchéité et charpente méaiatl@p%
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PROJET ACCESSIBILITE AUX PERSONNES A BESOINS SPECIFIQUES

COUT DU PROJET : 32
MDhs

Amélioration d’accessibilité dans certains avenues, ngtis publics et

jardins a hauteur du crédit alloué environ 12.000.000,0&dit:

» Batiments: Siege de la wilaya et siege de la commune - 100%
» Jardins :Arsat Moulay Abdeslam et de Jnane Harti - 100%
» Avenues : Av. Mohamed VI et Av. Moulay Rachid Hassan® 100%







