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Le cadre institutionnel

v'Le Centre National de Sécurité Routiere : organisme
national chargé des questions de sécurité routiere, doté
d’une autonomie financiere relativement stable et durable.

v'La Direction Générale des Transports Terrestres : chargée
de la réglementation du transport routier, des permis de
conduire, de I'immatriculation des vehicules etc.

v'La Direction Générale des Travaux Publics : chargée des
infrastructures routieres (Construction, réhabilitation,
entretien).




Le cadre institutionnel

v'La Police Nationale

v'La Gendarmerie Nationale

v'Les Sapeurs pompiers

v'Les Services de santé

v'Les Compagnies d’assurance

v'Les organes judiciaires

v'Le secteur privé (Bureaux d’études, entreprises, etc.)
v'Les ONG

v'Les Mairies

v'Le réseau des parlementaires pour la sécurité routiére




|égislatif et réglementaire



Le cadre legislatif et réglementaire

Le cadre legislatif et reglementaire est le maillon le plus faible
de la chaine de sécurité routiere du Bénin.

» |es textes existants sont, pour la plupart, dépasseés et en
cours d’actualisation ;

* De nouveaux textes sont nécessaires pour gérer les
phénomenes nouveaux et intégrer dans la legislation
nationale les directives et recommandations des
Institutions internationales dont le Bénin est membre ;

* La loi portant code béninois de la route n’existe pas
encore et devrait permettre de renforcer le cadre législatif
et reglementaire de la sécurité routiere.

Plusieurs de ces projets de textes sont deja élabores et
attendent d’étre soumis a I’adoption du Gouvernement par
les procédures adéequates.




Le cadre legislatif et réglementaire

Malgré cette faiblesse du cadre Iégislatif et réglementaire le
Bénin tient la route en appliquant les conventions
Internationales en matiere de sécurité routiere (Convention
de Viennes et autres), les normes de sécurite routiere, les
dispositions communautaires en la matiere (CEDEAO,

UEMOA), etc.



La strategle.et




La stratégie et les actions

Le Bénin ne dispose pas encore d’'un document de
strategie de securité routiere validé et adopté par le
Gouvernement. Son élaboration est inscrite dans le plan
d’action pour la Décennie d’action 2011-2020.

En fait, le document a elaborer reprendra une stratégie
de lutte contre les sinistres routiers mise en ceuvre depuis
des années et basée sur des actions concomitantes sur les
trois grands facteurs que constituent :

v L’HOMME
v'LE MATERIEL ROULANT

v'LES INFRASTRUCTURES ROUTIERES




La stratégie et les actions

ACTIONS SUR L'HOMME

Un programme d’actions est élaboré chaque année et
soumis a l’adoption du Conseil d’Administration du Centre
National de Sécurité Routiere accompagné du projet de
budget annuel. Ce programme comporte :

v'Les campagnes d’éducation et de sensibilisation de la
population suivant les problemes identifies dans chaque
localité;

v'Les actions de formation et d’éducation;
v'Les actions de contrbles routiers;
v'Les travaux en commissions

v Etc.



La stratégie et les actions
CENTRE NATIONAL DE SECURITE ROUTIERE

CHRONOGRAMME DES ACTIVITES POUR L'ANNEE 2014 |

RUBRlQUES ACTIVITES Janvier | Feurier Mars Avril i Juin Juillet Aoit [Septembre| Detobre [Novembre| Décembre|

1| 2|8 (djj4({2]|1]14 11 1 1 12314 111 1| 2|8 (dj4|2 |y |4 /2|9jd)j1j2 /9]

AMELIORATION DU COMPORTEMENT DES USAGERS DE LA ROUTE
Campagre dinformation et de sensibilization sur le contenu des

Campagnea de Diécrets portant abligation de port de |3 ceinture de séeurité et dy
sensibilisation des Campagne de sensibilisation sur le part de cazque
usagers de la route  ||Campagne de sensibilization pour le rezpect des limitations de
Semaine Mationale de 2 Sécurité Rautiére |...l|.. ] ] ]
Participation  |a formation des conductewrs de véhicules
administratifs de PEtat et des entreprises privées
Formation et échanges aves les élus locaus sur la sécurité routiére l| .l

Fecyclage des conducteurs impliques dans les cas d'aceidents de la
circulation et zanctionnés par la CTSRRC

Formation et échanges ave: les membres de la CTSRRC sur les

questions de séeurité routiére autitre d |'annee 2013

Education, formations  |[Assistances techniques aus Mairies en matiére de séourité routidre
et recyclages Riecyclage des agents du CHSR pour e contrdle routier

Recyclage des agents du CNSR paur le contrdle technique

Formation du personnel du CHER sur les Premiers Secours

Formation du persannel du CNSR en technique de rédaction

Perfectionnement du personnel en infarmatique | matériel et lagiciel |

Formation du persannel en gestion documentaire

Formation du Personnel du CSR en Sécurité Foutiére

Paursuite dela formation du persannel sur le Systéme de
Management de Gualité suivant le réferentiel ISO 9001

Contrdles routiers  [Contrdles routiers caercitifs sur le réseau routier national

Fte QU T GOUt [preparation et partipation 3 Ta Mize en place des
dispositions de sécurité routiére]

Missions de service Pélerinage des chrétiens catholiques dans lacommune de Dasza-
d'ordre et de securite [Fé dutodoun




La stratégie et les actions

ACTIONS SUR LE MATERIEL ROULANT

Les actions sur le matériel roulant visent a surveiller
I’état des vehicules du parc circulant et sont de deux
ordres :

v'Les contrdles techniques périodiques dont la
périodicité déepend de la categorie du véhicule ;

v'Les controles routiers de vérification de |I'état des
véhicules en circulation, en collaboration avec la Police
et la Gendarmerie.

En plus de ces actions, le Gouvernement a pris un décret
pour limiter I’age des véhicules a I'importation et un projet
de texte est en cours d’élaboration pour le retrait et la
destruction des veéhicules branlants de la circulation.



La stratégie et les actions

ACTIONS SUR L'INFRASTRUCTURE ROUTIERE

Les infrastructures routieres font aujourd’hui I’'objet d’une
attention particuliere sur le plan de la sécurité routiere au
Bénin :

v'Les projets de construction de routes sont controlés par
rapport au normes de sécurité routiere, que ce soit pour le
tracé, les signalisations et les différents équipements. Le
Centre National de Sécurité Routiere participe
regulierement a ces controles et donne son avis sur le
contenu des différents rapports d’études ;

v'Le Centre National de Sécurité Routiere exécute des
Inspections de sécurité des routes existantes en vue de
relever les anomalies pouvant constituer des risques
majeurs pour la circulation et proposer leur correction ;



La stratégie et les actions

ACTIONS SUR L'INFRASTRUCTURE ROUTIERE

De plus, le Bénin est en phase finale de la mise en place de
I’audit de sécurité routiere des projets routiers :

v'Le manuel d’audit a été élaboré et validé de méme que
les guides d’application ;

v'Les Cadres de I’Administration, les entreprises et les
bureaux d’étude ont eté formeés a |'utilisation de ces outils;

v'Le Centre National de Sécurité Routiére s’est doté d’'une
Cellule d’Audit de Sécurité Routiere pour, non seulement
continuer les contrdles des chantiers routiers et les
Inspections, mais également pour coordonner
efficacement les audits des qu’ils vont demarrer.



Le financemer
de la sécurité routiére



| e financement de la sécurité routiere

Comme de nombreux pays africains, le Bénin a aussi
des problemes de financement de la sécurité routiere, le
fonds national de financement de la sécurité routiere n’éetant
pas encore en place.

Cependant, un meécanisme d’autofinancement a été mis
en place pour assurer un minimum de ressources stables et
durables pour I'organisme national en charge de la securite
routiere (fonctionnement, activites, investissements). Ces
ressources proviennent essentiellement du controle
technique automobile et alimentent directement de budget de
I’organisme.

A la creation du Centre National de Securité Routiere
en 1987, I'Etat béninois a décidé de lui confier le monopole
du contrdle technique automobile, compris comme une
activité de prevention des accidents routiers.



| e financement de la sécurité routiere

Les ressources provenant du Controle techniqgue automobile
permet au Centre National de Sécurité Routiere de :

v'Financer les campagnes d’information, d’éduction et de
sensibilisation des usagers de la route ;

v'Organiser régulierement des contrbles routiers de
sensibilisation ou de coercition en collaboration avec les
forces de l'ordre;

v'Gérer la base de données des accidents (collecte et
traitement des donnees);

v Acquérir des équipements tels que les radars de
contrOle de vitesse, les matériels de contrble technique
automobile, les alcootests, les GPS pour la localisation
géographique des accidents routiers, etc.
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e financement de la sécurité routiere

v Appuyer les ONG agissant dans le domaine de la
securité routiere au niveau national ;

v'Participer a divers travaux et fora sur la sécurité routiére
en Afrique et ailleurs dans le monde ;

v'Procéder au renforcement des capacités de son
personnel ;

v Etc.

Il est clair que le financement de la sécurité routiere
doit aller bien au-dela des moyens dont dispose le Centre
National de Sécurité Routiere parce qu’il est necessaire
d’assurer des investissements plus importants en vue d’un
reel progres vers l'atteinte des objectifs.

La mobilisation des 10% du colt des projets routiers et des
5% du codt de I'entretien routier pourrait attenuer le déficit.



des accidents routiers



| a base de données des accidents routiers

Le Bénin dispose d’une base de
données sur les accidents
routiers mise en place depuis
2000 et qui a progressivement
atteint le niveau de fiabilité
requis.

Les données sont collectées lors
des constats d’accidents sur tout
le réseau routier national a l'aide
d’'un formulaire, le Bulletin
d’Analyse des Accidents
Constatées (BAAC), et acheminees [Z5=
vers le niveau central suivant une :
procédure rigoureusement
controlée.




| a base de données des accidents routiers

La base de données est I'outil
d’'aide a la décision indispensable
pour I’'analyse de I'accidentologie,
I’élaboration des stratégies,
I’orientation des actions et leur
évaluation.

Elle permet également au Centre
National de Sécurité Routiere de
publier I'annuaire statistique des
accidents routiers.
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CONCLUSION
P e
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>
La gestion de'la sécurite routiere au Bénin
bénéficie d’'un environnement trés favorable

mais nécessite’encore beatcoup de progres
pour des résultats meilleurs.

Je vous remercie pour votre attention
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